
Volvo 340 GL dizel 

Volvo 

z znacajem 

Deset let razvoja serije 300 — Sodobno vozilo z 
Henaultovim motorjem — Udobje, kakrsnega 
zmorejo le res najbolj&i 


Volvo 340 GL diiol prl- 
haja na nai tesi nekoliko 
poz no, ka|tl to lirnuamo so 
v svet länairäU ze Keks 
1983. toda to ne pomenl, 
da smo preskuäatl Star 
model, kajtE vdzlto so vsa- 
ko leto IzpopdlnjevaM, 
pred d verna leto m ja so 
mu vgradili todi dliel m&- 
ior, seda| pa so mu name- 
nlll ie novo odbljaie, Wut 
mu dsfe de dodstno pri- 
vlahnoat. Vsekakox je dö- 
vol| razlogov^ da gs pred- 
stavlrcio, posebej. ker bo 
general nt zastopnIR LM- 
verzal Iz Beograda letos 
Iz Volvo uvatal y giavnem 
te modale. 


Ce dobite yozMo y roke pozh 
mi, lo pomeni, da bodo razmere 
za voinjo napradvidEjlve. Komap 
sem se usedei za voian. le $e je 

Ödprlp nabö in vielen srceg je 
zasul uliee in ceste^ lemperatura 
5e je spuslila do minus 10 slo- 
pinj Cülzija, in ko sann pomislh. 
da ie to vse. kar me bo doieteio. 
se je vsui Se leden deä, ki je 
okoval avtomobile v piozoren 
oklep. V ttslih dneii so Je Oslo 
mogode pö nakatenh deiih me- 
sia gibati samo na drsalkah. 
Ampak zrma je zares dobra pr f- 
loinost. da &e seznani& z avlü- 
mobilom, smora jo biia lü v lern, 
da je VölvD k num prrSpt? nä 
Sirgkih, oiikopjeseimb Micheli- 
npvih gumati s polelnim pro- 
Tiloirh 


Volvo ^4D GL je limuzina sred- 
njega igrmate, dolfine 4.320 m, 
mpior ima spredaj. pogon pa 
prek zadnjih koles. pred zadnjo 
prcmo sia menjalnik in dderen- 


cial. leza znaäa 1060 kg, dizel 
mplor (D 16} pa r&zvijä 40 kW 
(55 KM} mo£i pri 4&damin t naj- 
vetjim navorom 102 Nm pn 
2250''mpn. 


VIDEZ ÖBLJ14BLJ A 
KAKOVOST 


Volvo 340 GL sodi med Eiste 
automobile z znadlnö sübueto 
Znätilna obliKa karoserije z vi- 
sokim odbija£am na za^Njenem 
aprednjem dein ah maska $ tre- 
diCiOnalnim ZnakDm loveme 
puSiasa takten vti$, da si niste 
Ci$to na jasnem ah vam je eeio- 
ien vtis avtomobire vSe^ @li ne. 
razen seveda. ie niste IjubiEeEi 
klasike. V neiem pa vas oko 
vSökakür ne bä pravarelo. v lam 

namret. ds le zunanjiost da|e 
viislrdnega in kakovoslno nare- 
lenega avtomobila s konino ob’ 
deiüv o. znaiilno za ivccfsko pe- 
dantnoät. Hrmerjava aerodina- 
miCno^ti karoserije ewdobnimi 
aviomobili (ne starejÄimi od 
dveb iei) pa bo pokazara, da ko- 
elieient zrainega upora 0.39 0 
ni v samem vrbu, 

Oa imale v rakab res temeljito 
nar&jen izdelak, vam je vdrugiG 
pasno. ko sedete v odliCen sedez 
in m sabo zappele maskvna vra- 
1 ö. kr skrivajo ojaödve. dodane 
zalo. da utrjuj&jo karoserrjo 
pred ielnimi in boinimi uderci. 
Debelo oblazinjena sedela sia 
oblikovana tako. da objemala 
voznilMWQ ozrroma sovoznikovo 
lelo. prevledena sie z biagom in 
ustrezeta razlifinim -ikonstrukch 
jam- äloveäkegs leies.: Takop 
ko voznik obrne kljui v kljuiav- 
nici. so zahne niügov sedel 
og röva ii. za kar tabko verjamete. 
de je res nadvse ugoden obio- 
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lek, zlasli Ce sie se ztmaj namrp- 
zili s £«£denjem ledu 5 slekel. 
Tudi sovozmkov sedei \e lahko 
ogrevan, toda samo ob doplaCi- 
lu. Masfonjalr za glavo sta trdi in 
na budila, iel|e po snu. Voian 
ima Itlri preiko, akozi katere je 
videti najpQmemhnejSi de! ar- 
mal urne plosce. Ta pornemben 
del op renne avtomobila kijub oz- 
naki GL m posebet bogat, kar 
dokazujö, da so Svsdi g\ ede tp- 
ga ikrti in da ja za jjopolnEjSo 
rnlprmacijoo vozIJu med voinjo 
in$ba So ka f dopEaCaii. V vozni- 
kovem vidnam polju so mehlnik 
hilrosEi. enako velika ura, termo- 
rater in merilnik koLCine gori- 
va. Vse dfugo je v zgornjem delu 
armalurne pioSCe, ¥ bislvu vreta 
singalm h Jufik, 

2a räiiiko od votina evtamch 
bilov volvo 340 nima univerzaE- 
nih stikal pCKf völanom, Na levi 
sirani ima slikalo za navadno in 
dp Igo Pu£ h na desni pa je slikalo 
za brisatnika, ki imata äEiri stop- 
nja. 0 niem morda ie 4& lo r da je 
dovülj CisiQ fühcl dolik da bn- 
sainika delujeta. enako veija tu- 
di za vkljuditev priilca vode na 
velrobransko steklo, Druga $ti- 
kalo so za lufi m Ventilator ter za 
u&marjanje zraka (iurii za 
usmeganje zraka na boins ste- 
kla). Preslavna rotica je med sa* 
deiema, za njo ro£na zavora. 
Fredal z desn-e stram ja osvel- 
Ijßn, -Ce je odprt, a se ne zaklepa, 
Volvo je- v GL razifticl panudli 
tudi pasova m zadnja soda^a 
(mmajo vzglavmkov) 4 pasovi pa 
nis* nastavljivi poviiinl. 

Preglod z vo^nikovegasefleia 
je dober. k odpravljanju mrtvah 
kotov prispevB tudi ufiifikovite 
zunanje ogtedalo na d&sni $tra- 
ni. Mrtvi kot se naredi edinole 
pn umazanem velrobranskem 
steklu, kajEi brisalnik ne pobriie 
*akäne ln oentimelre stekla ob 
Eev&m robu- 

Pro$töra med prednjima in 
zadnjima sedeioma ja dOvoij Cu- 
di za dolgonogeia. Pri lern mo¬ 
deln sutf&iev ni mogofic podra- 
IL da pi lekodobili vec prlljaine- 
ga prostofa, daljge prodmete 
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lahko spravimo skozl prosiOr 
med naslonialoma sedeiev. Ne- 
kap vei prostora dobimo 5 pre- 
kiopom sodelov. 


DEZEL MOTOR PODÜBEN 
BENCINSKEMU 


Vfsto lei so imeli dizelskt mo- 
lorji v atfompbiiih malo modi ob 



MOTORNO OUiE NA SIN 
TETl^NI OSNOVI 


ZA 6ENUN5KE IN DIZEL 
SKE MOTOR JE oSebnih 
VOZ1LIN TU01 ZA TURBO 


voliki prasEorninij, napvcb 4200 
vitljajev. doFgo so slcer zdriaii. 
a so vodno motno dimlli. Vozilu 
nisö dali niti dobrih pospefikov 
niti velike kondne hiErosii. Da- 
naSnji dizesski moEorji pa £& vrti~ 
jo vedno mireje. ponujajo boljäo 
po$peSfce in ie kar visoko konfi- 
no hitrost, skromno porabo go- 
riva, posEali so tudi mang giasm, 
v piimerjavi z bondnskimi mO- 
lorji pa ludi mani onaänaiujejo 
okolje. Volvo je v modeS vgradil 
Renaultov dizel motor s preeej 
dobrrmv lastno&Emi. Motorjg so 
lu di zmanifiah laio s posebno 
lehniko odlivanja bloka in glavo 
mgtorja, VaFji so zvrtam direkt- 
no v blök in jih zalo ni mogote 
obnavljati. Takten mptor imata 
Eudi renaull 9 in 11 

Predno voinik poiene molor. 
mora po koolaktu, ko obrne 
kljud, podakati 5 sakund V tarn 
Oasu predgreiec v predkomort 
uspe pripraviti motor za v^ig, o 
fiomef voznika obvesti posebna 
rßeCa lutka, na katen je nansa- 


na spirsla iznak predgrelca), ki 
ugasne. Nedaljnji poslophr so 
takäni kot pn vsakam obidajnem 
bencinskam molorju, 

Motor je takoj vigal kljub niz- 
k m lemperaluram. KakSne dve 
ali ui mm ute sa je n izpuäne 
cevi moCneje kedilo zaradi sa- 
modeinega uravnavanja koNdi- 
ne goriva. dokler motor ne do- 
seie dclovne temperature. 

Tudi v voi™ 340 se molor 
oglaSa s Sklepetom. ki ga je zu- 
nap vorila dobro sn&ati. v avlo- 
mobilu pa ga je zaradi materi- 
alov. iz katerrh je predelna siena 
Kabine, veliko manj, Med samo 
voinjo, Äe zlastr prt manj^i obre- 
menitvi, AFovek skoraj pozaöi. 
da jo pod pokrovom molorja dh 
zolski motor. Zb le motor so lz^ 
brali menjalnik M 4? fi in s po- 
moCjo 55 *kon|ev- so volvo 0d- 
liCno izkaiü, Co upoStevamo. de 
je njegova teia vet koi ena lona. 

Zadnji del kardana ima pose- 
ben duSdec, ki zmanp^uje tro- 
sljaje moKorja. Üobil sem viis, da 
jo voinja 2 votvom napprije[neji£a 
pn hitrosti t AQ km na uro v peti 
preslavi! Tokäna hitrosl je pravi 
u£fciek in fal je bilo med naSim 
preskusom Je malo prilolnoett 
za Eakino voinjo, 

Svojo lastno teZo volvo 340 
dobro vlote nav^gor tudi na 7- 
odsiolnib kiancih. Tak£en del 
ceste je vozilo z dvoma oseba- 
ma in poino posodo za gorivo 
premagalo v 4 . prestavi in s hl- 
Irosljo I W km na uro. Pri hiEio- 
sli vetrs 2 m na sokundo smo 
izmerili najved}o hitrost 145 km 
na uro. Pfva presläva je dovoEj 
dolga za spefjevanja, v drugi 
prestavi pa motorjü zadne poha- 
jali sapa pn 55 km na uro. Od 
hitrosti Sd knu'h pa do 100 knffc'h 





























jG rfiotüi YöZilO po-anal v tretfr 
presiavi v vsega tO Sekunda h P 
za hiirq-sE 120 km na uro gmerjG» 
na Pd 100 km-'h) pa smo v Colrto 
presiavi porabih 11 sekund, v 
peEi preslavi pa za enako Mitrost 
ispat od 100 km n 17 sekund 

Üd 0 do 60 kntfh smo izmerpN 
Gas 1 4,&ü Sekunde, od 0 do lOÖ 
kmrtl pa 21 sekunö {(ovarna dage 
podatek 20 sekurdi. To niso $la- 
bi rczultaEi r Ce upü£Eavamö, da 
je Oil avlomobil skoräj nov, pre- 
voieniti jo imel re 2500 km. 

Foxaba goriva se je gibala v 
pkviru tovarniSkih norm in ludi v 
slabih voznih razmerah ni bila 
prevelika. Po mostu je avto po- 
r-ab-il a.S lim. pri 90 knvh 5,2 
lilra, pri 120 km/h 7,5 (ilra Ul S 
polnim plinom S,6 litra piinske- 
ga olga. 

Med vo£n|d sam dobil vtifi, de 
mu vsaj na $uhi cesti. nagio po- 
ganjanje skozi ovinke ne dela 
teiav. pri Cemcr mu pomaga 
MacPhersonova reiitev vzmete- 
nja pradn|ih kolet. zadar pa De 
Dionova Eoga prema. pa tudi 
raunoEeigs, ki ga om ogoia polo- 
2 ag menjainika incbierenciaia. ki 
sta pred prednjo premo. Na 
spolzkem cesti äbu pa je pravi 
plesaiec. MisEtrn, da nvu no bi 
pomagalo niti zimske gumn 
Med voinjo po biagern ktencu 
navzdoi ga je nekoliko to±jo brz- 
doli, Cd so zadnji dcl $ili pred 
ptednjega. prav t&ko ga je leäje 
pognaii v Manec. 

Za speljevanjc z zaledenale 
povräme sem so moral zateGi k 
dodatni obrameniEvj - povpreC- 
no Clovekovo telesno (eio. $e- 
veda pa se v$em tskSnim in po- 
dobnim nev£e£nostim Izogne^ 
mo z verigaml. ki so namonjene 
voinii v zimskih razmorah. 

Zavpra so dobro prd&gojene 
'Qi i in hitrostim vozda Volvo 
340 im 3 servo napravo po&ebne 
konstrukeije. To je vakuumska 
Prpalka. ki |0 pogania fOClCna 
gred. 


ZAME5TO EN OOLGA 
POTOVANJA 


Volvo je vnesel v ta modal pr©- 
cej zanimanja in volje, da nar©- 
dijo avlomobll, pnmeren za 
mestno yolngo, ki pa bo tudi do- 
volj üdoben za daljia potovanja. 
Flajdni krog znaäa ^,35 m, -od 
ene do drugo skrajne tOCko je 
poErobfio 4,4 zavrtfjaja vo-lana, 
pa ga je v mesEnom vrvoiu vse- 
enp mpgoCe stisnill med dva av- 
lomoßila. ludi kadür je prosto- 
rom precaj na Eesno. varuh nad 
drulinskim prorad ungm je svol- 
lobrri Sfgnai. ki voznika opomm. 
da voznikov all sovoznskov var- 
npstni pas ni pripet, Öe pas sa- 
mo poloiüe prok ramana. bo 
ludka sicer ugasnila, miliCniko- 


vo oko pa vas ne bo spregloda- 
Id. PrEi|ain:k ima 362 HlfOV in je 
torej dovolj prosloron, pri nalo* 
varjanju prlipage pa ne snnenno 
pozabili, da je rezervno kglg 
pod pragnnpalom v dnu pnl {&£- 
nika. 

Za daijfio voiojo jo zelo pp- 
mempno, da je sedefa mogoPe 
nesteviEi lof no po lelesu vozm- 
ka, pri Corner ge Je posabej po- 
meniOan nastavljivi del v pxede- 
Im lakolnice. Ponoti ima vpznik 
na voigo dobre loromesc s halo- 
genakima iarnicama (H-4). 

Udobje in varno$l Sta pn Voi- 


vu na prvem mesUi. Ko se z vol- 
va 240 pxesedelo v modal 340 
3&0, se vsi viis ne spremeni. V 
mangfiom modelu je prosio- 
ra mod sedeii in sEfopom, raz- 
dafja mad vrali pa krojia za vse- 
ga 2 cm. Enake so tudi reäiEwe 
notranrosti vozil. Vae to velga Eu- 
dr za visoke Svadske zahle vo o 
varnosti pplnikov, V zaäCrli vozi- 
la pred rgavengem pa so Svedi 
itak ze dc-lgo znani moj$Eri. Zaä- 
Cha pred rgavengern obsega kar 
22 faz. Najbolj izpostavljcno po- 
vriijia so celo pocinkano. Seve- 
da pa vedpiaslni premazi. ojaCi- 


Eve karoseri^e m drggi maceriali 
(za^CiEa pred hrupom, debn-lfi 
preproge, bogaEs sedezij po svo- 
jo prispovago k Ec±i avlomobila. 
Ceprav je na primer od renaulla 
11 leZji na 14D kg, pa ne more- 
mo rebi. da ima siebte vozne 
lastnosli (oba z enakim molor- 
pem* sevedak poCasno|£i za 
vsega 8 km na uro. v povproC|u 
pa porabi pol Etlra plinskega olja 
veo. 

Zaradi vsega tega. kar smo za- 
pisali. iahko priCakufemo. da ga 
Dc-do izdolovali vsag ie nekag lei. 
Prihod volva 4ÖD na njegovo 
prodato ne bo vplival sai s« vozi- 
1 i direklno ne konktirirata, lo. 
kar midi volvo 340 kupeem. pa 
je lako po udobju kot po vozmh 
lastnostih dovoig sodoüro. Tei- 
je se bo kopec od lotai, kp bo 
izbiral med moderpm 340 Z dizel 
moloriem in razIiCicami 360 ozi- 
roma 360 s Ätinmi bencrnskiEni 
molorji (er raziieico S petimi vra- 
Ei. ki nudi preeeg vedji prilga^ni 
prostor* v primeru sovoda, Ce 
podremo zadnia sodeza in se- 
de£ SOvOZrnka jnaiveC 1200 li- 
Uqv prostprninek Pri Vplvp ni- 
majo navade pogoslo mengah 
modelov. Frvi avtomobil Jz serije 
300 s trcmi vrati se ge na irgu 
pojavil lüta 1976 in se jo z Rena- 
ulEövim molOgem 1.4 gvirSCal v 
srednji razred. Gangs |e pahlga- 
Ca modolov v soriji 3Ö0 precoj 
SirSa. Ta model izdelujeid naNi- 
ZOZemskem, v obratih tovarne 
DAF, katem akpije je y yeliki me- 
ri odkupil pray Volvo Leina pro- 
izvodnja je 65.000 vozil. Verict- 
no bodo lo 4Eevelo ze z lolöfingini 
intpm zmanj^evali ^aradi mode¬ 
le 460. sledi pa äe proizvodnja 
mal eg a kupeja s Eremi vrati m 
ox na ko 663 ler lirnuz-me 540 (s 
sprednjim pöggngm), 

* 

NI kar ne skrbito, ker ta Vfllvo 
iEdeliiiejo na Nliozemskem. 
Znradi tege nima nie slabäega 
imagea, na karoseri|L pa tudi 
nlma veC oinak« DAF. Frav to- 
liko je Svedski kol vsl drugi mo- 
deltr Verjeino ste lo hole II ve- 
delh Proden se boslo odloCÜE, 
da zanj odäojelo prfiblitno 4D0 
m 111je nov starkh dina rj c y... 


MIROLJUB Ml KOL IC 
fpio: IVAN NIKOL IC 


Tehnicni poäatki 


W^ior: ^hrivaljni - itiritaktni 

- vratm - name^Cen vzdol^nio 
pröd prednjo premo vrlinain 
gib 76^63.5 mm - g«bna p ro¬ 
sig rnina 15JG kubixpv ■ kom- 
pf«ifa 22.5: 1 - najveCja moO 
39,5 kW (65 KMJ pri ^300 min 

- nagvefiji navor 1D2 Nm pri 
2250 min - roCüna gred v 5 
läZajih - OdmiCna gred v glavi 
gzboati lormn) - glava iz fari- 
kQ Nlirm - pDlnjBnjB zgenvnm 
rolacijsfca trpalka CAV - vod- 
nO Eila|EnfE (7 liErDvji - akumu- 
iflior 12 v. 66 An - aitatnalor 
70ÜW.50 A 

Prenoi moCl; molor yo^d-u 
pogenja zadnji koiesi - suna 
enolamelna skiOpka smhro- 
mzlram menjalnik s 5 pte^lavo- 
nti, rdCiPB na EEeh - pranOSna 

razmeipa: L 3,706 h 11,2.159. HE. 
1,369, IV. 1,000, V. 0,326, 
vzvralna voinga 3.6a3. dlferen- 
cial 3.62 - pltfli4£aSg qumE 
175,-70 SR 13. 

Vox In GJbese; rimuzina za 6 
□sab 4 vrata -samonosna 
karoserjjd - Spradngr kölesi na 


posanUCnin obosan z vzmeini- 
rni nogami, vijaCna vzmeEi. 1o- 
loskopski bldJirmki. preCni sia- 
büizalof - zatfag Do Dionuve 
Eoga prema z vzUnlZn-mi vodill. 
leJMkofaklmi bleZilntki 
dvojm zavprni gislem. spredag 
koluta. ZAdaj bübna. servo na- 
prava, rp4-na zavora menanska 
deiuje na zadnji kolesi, roCica 
med sedeiema - volen Z XOba- 
Ee ielvi| 0 . 4.4 zavtlljaga od enio 
dp druge skrajne totke (ver~ 
npslm sistdm na drpgu volaoa 
proli deimm udarccm) 

Mcro In leie: doliina 4,435 
m Siema 1.660 m viäina 
1,392 m koloEek spredai 
1,330 m. Zriidai t,4Q5 m ra|d- 
fnkrpg9.35m Eeiapraznegft 
vOZil a 1060 - dpvplgena 

sk up na Eeia 1500 kg prlljaJ- 
fi ik (lova rna| 3621 iliov pasa- 
da gorivp 4& lilrov 

Zmpglglvosd (EDvarne|: t\A\- 

veCpj hitrost uö km/h po- 
gpeSki od 0 do tOÖ km n 20 s - 
pdraba (£CE|: ^,7:7, liirpv 
na 100 km 
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